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Beschreibung 

25 

Die Erfindung betrifft einen Multifunktionstrager fur ein Kraftfahrzeug nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Ein derartiger Multifunktionstrager umfasst einen mit Befestigungsstellen versehenen 
30 Halteabschnitt zur Befestigung des Multifunktionstragers an einern Aggregatetrager 
einer Kraftfahrzeugtur, eine mit dem Halteabschnitt verbundene, langserstreckte 
Scheibenfuhrung fur eine seitliche Scheibenkante einer Fensterscheibe in einem 
Kraftfahrzeug, insbesondere in Form eines Fuhrungskanales; sowie Befestigungsstellen 
zur Befestigung eines TQrschlosses an dem Multifunktionstrager, wobei der 
35 Halteabschnitt des Multifunktionstragers mit der Scheibenfuhrung entlang eines zwischen 
zwei Endbereichen erstreckten Teilabschnittes der Scheibenfuhrung verbunden ist. 

Ein solcher Multifunktionstrager, wie er z. B. aus der DE 195 11 294 A1 bekannt ist, 
dient zur Vormontage eines an dem Multifunktionstrager befestigten TQrschlosses sowie 
40 der in den Multifunktionstrager integrierten Scheibenfuhrung an einem Aggregatetrager 
in Form eines Turmodultragers, der anschlieftend zusammen mit dem 
Multifunktionstrager an einer Kraftfahrzeugtur, z. B. einem Turinnenblech oder einem 
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Turrahmen einer Kraftfahrzeugtur, befestigt wird. Nach der Befestigung des 
Aggregatetragers an der Kraftfahrzeugtur werden dann auch das Turschloss sowie die 
Scheibenfuhrung selbst an Karosserieteilen der Kraftfahrzeugtur befestigt. Aufgrund der 
Befestigung einerseits des den Multifunktionstrager tragenden Aggretatetragers an der 
5 Kraftfahrzeugtur und andererseits der am Multifunktionstrager angeordneten Baugruppen 
Turschloss und Scheibenfuhrung an der Kraftfahrzeugtur liegt hinsichtlich der 
Befestigung eine Oberbestimmung des Systems vor, so dass es aufgrund von 
Toleranzen in den einzeinen Baugruppen zu Schwierigkeiten bei deren Verbindung mit 
der Kraftfahrzeugtur kommen kann. 

10 

Altemativ kann der Aggregatetrager, an dem der Multifunktionstrager vormontiert wird, 
auch unmittelbar durch die Ttirinnenhaut selbst, insbesondere ein- Turinnenblech, 
gebildet werden. 

15 Es ist daher fQr die Montage zweckmaRig, an dem Multifunktionstrager Mittel 
vorzusehen, die bei der Befestigung der einzeinen Baugruppen des 
Multifunktionstragers, insbesondere des Turschlosses sowie der Scheibenfuhrung, an 
einer Turkarosserie den Ausgleich von Toleranzen gestatten. Hierbei besteht jedoch das: 
Problem, dass eine entsprechend flexible Ausgestaltung des Multifunktionstragers zu 

20 einer Beeintrachtigung von dessen Stabilitat fOhren kann. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, einen Multifunktionstrager der eingangs 
genannten Art weiter zu verbessern, insbesondere bei hinreichender Stabilitat des 
Multifunktionstragers den Ausgleich von Toleranzen bei der Montage zu ermoglichen. 

25 

Dieses Problem wird erfindungsgemali durch die Schaffung eines Multifunktionstragers 
mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

Danach ist der Halteabschnitt in einem Endbereich des langserstreckten Teilabschnittes 
30 des Multifunktionstragers (entlang dessen der Halteabschnitt mit der Scheibenfuhrung 
verbunden ist) im Wesentlichen starr mit der Scheibenfuhrung verbunden und in dem in 
Langsrichtung anderen Endbereich des langserstreckten Teilabschnittes flexibel, d.h. 
Ober einen elastisch oder plastisch deformierbaren Bereich, mit der Scheibenfuhrung 
verbunden. 

35 

Die Begriffe „im Wesentlichen starr 41 einerseits und „flexiber andererseits sind dabei so 
zu verstehen, dass eine bei der Montage zu Zwecken des Toleranzausgleichs 
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erforderliche Relativbewegung des Halteabschnittes des Multifunktionstragers bezuglich 
der Scheibenfuhrung im Wesentiichen durch eine Deformation der flexibien Anbindung 
des Halteabschnittes an die Scheibenfuhrung in dem entsprechenden Endbereich des 
langserstreckten Teilabschnittes erfolgt, wahrend im Bereich der starren Anbindung des 
5 Halteabschnittes an die Scheibenfuhrung wahrend der Montage substanzielle 
Verformung stattfindet. 

Die erfindungsgemafce Losung hat den Vorteil, dass sie bei einer hinreichenden 
Flexibility zugleich auch eine besondere Stabilitat des Multifunktionstragers 

10 gewahrleistet, indem eine flexible Anbindung des Halteabschnittes an die 
Scheibenfuhrung mit einer starren Anbindung kombiniert wird. Dabei ist von Bedeutung, 
dass die flexible Anbindung in einem Endbereich des Teilabschnittes erfolgt, entlang 
dessen der Halteabschnitt mit der Scheibenfuhrung verbunden ist, wahrend in dem 
anderen Endbereich des langserstreckten Teilabschnittes eine starre Anbindung vorliegt. 

15 Hierdurch steht ein entsprechend grolier Hebelarm fOr eine Auslenkung des 
Halteabschnittes relativ zu der Scheibenfuhrung in dem erstgenannten Endbereich des 
Teilabschnittes zur Verfugung. 

Indem zwischen den beiden Endbereichen des langserstreckten Teilabschnittes des 
20 Multifunktionstragers eine Ausnehmung angeordnet ist, wird eine gewisse Entkopplung 
der flexibien Anbindung von der starren Anbindung des Halteabschnittes an die 
Scheibenfuhrung bewirkt, so dass eine hinreichende Auslenkbarkeit der 
Scheibenfuhrung relativ zu dem Halteabschnitt des Multifunktionstragers im Bereich der 
flexibien Anbindung gewahrleistet ist. 

25 

Das TQrschloss selbst (oder ggf. ein anderes, vorzumontierendes Funktionselement) 
wird an dem Multifunktionstrager vorzugsweise im Bereich der flexibien Verbindung des 
Halteabschnittes mit der Scheibenfuhrung angeordnet, urn bei der Montage eine 
Toleranzen ausgleichende Positionierung des TQrschlosses zu ermoglichen. 

30 

In einer konkreten Ausfuhrungsform wird die erfindungsgematJe Losung dadurch 
realisiert, dass der Halteabschnitt des Multifunktionstragers entlang des langserstreckten 
Teilabschnittes von der Scheibenfuhrung absteht und dabei mit einem Endbereich des 
Teilabschnittes im Wesentiichen starr und mit dem anderen Endbereich des 
35 Teilabschnittes uber mindestens eine Deformationseinrichtung in Verbindung steht. Die 
zur flexibien Anbindung des Halteabschnittes an den zweiten Endbereich des 
langserstreckten Teilabschnittes des vorgesehene Deformationseinrichtung wird dabei 
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vorzugsweise durch einen elastisch (oder ggf. plastisch) deformierbaren Bereich des 
Multifunktionstragers gebildet. 

Der deformierbare Bereich kann beispielsweise an dem Halteabschnitt und/oder an der 
ScheibenfOhrung ausgebildet sein und ist dabei vorzugsweise einstOckig in den 
Multifunktionstrager integriert. 

Der Multifunktionstrager wiederum wird vorzugsweise durch eine einstOckig geformte, 
aus Kunststoff bestehende, insbesondere spritzgegossene Baugruppe gebildet, die den 
Halteabschnitt sowie die Scheibenfuhrung als einstOckig ausgeformte Bestandteile 
enthalt. 



Durch die flexible Anbindung des Halteabschnittes an die ScheibenfOhrung soil 
insbesondere eine zum Toleranzausgleich dienende Auslenkbarkeit des Halteabschnittes 

1 5 entlang einer Raumrichtung senkrecht zu der Erstreckungsrichtung der ScheibenfOhrung 
ermSglicht werden. Wenn der Multifunktionstrager in eine KraftfahrzeugtOr eingebaut ist, 
dann erstreckt sich die ScheibenfOhrung entlang der vertikalen Fahrzeugachse; 
dementsprechend wird durch die flexible Anbindung der Scheibenfuhrung an den 
Halteabschnitt des Multifunktionstragers ein Toleranzausgleich entlang einer horizontalen 

20 Fahrzeugachse, insbesondere entlang der Fahrzeuglangsachse oder ggf. der hierzu 
senkrecht verlaufenden horizontalen Fahrzeugquerachse ermSglicht. 

Die Befestigungsstellen fQr das TOrschloss sind an dem Multifunktionstrager 
vorzugsweise beidseits des deformierbaren Bereiches vorgesehen, und zwar mindestens 
25 eine Befestigungsstelle am Halteabschnitt und mindestens eine weitere 
Befestigungsstelle an der ScheibenfOhrung des Multifunktionstragers. 

Gemaft einer bevorzugten Weiterbildung der Erfindung ist mindestens eine 
Befestigungsstelle auf der einen Seite des deformierbaren Bereiches, und zwar 

30 insbesondere die an der ScheibenfOhrung vorgesehene Befestigungsstelle, zur 
Schaffung einer starren Verbindung ausgebildet, z. B. in Form einer Befestigungsoffnung 
fOr eine Schraube oder einen Niet, und mindestens eine auf der anderen Seite des 
deformierbaren Bereiches, insbesondere an dem Halteabschnitt vorgesehene 
Befestigungsstelle zur Schaffung einer spielbehafteten Verbindung, z.B. mit einem 

35 Rastelement als Anschlag, ausgebildet. Die spielbehaftete Verbindung kann durch eine 
SchiebefOhrung realisiert werden, die sich entlang der Richtung erstreckt, entlang der die 
\ ScheibenfOhrung relativ zu dem Haltewinkel bewegbar (auslenkbar) ..ist, also 
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insbesondere entlang der Fahrzeuglangsachse. Durch die hiermit verbundene 
Beweglichkeit des TQrschlosses relativ zu der einen Befestigungsstelle wird erreicht, 
. dass die Oberbruckung des Deformationsbereiches durch das Turschloss die Funktion 
des Deformationsbereiches nicht beeintrachtigt. 

5 

Mit Vorteil ist ferner die eine Befestigungsstelle fur das Turschloss derart flexibel an den 
Multifunktionstrager angebunden bzw. ausgebildet, dass die Position dieser 
Befestigungsstelle bei der Montage zu Zwecken des Toleranzausgleichs etwas verandert 
werden kann, und zwar insbesondere entlang der horizontalen Fahrzeugquerachse (im 
10 wesentlichen senkrecht zur Schiebefuhrung der einen Befestigungsstelle). 

Fur eine moglichst Verdrehsteife Befestigung der Scheibenfuhrung an der Turkarosserie, 
insbesondere an einer Stirnseite einer Kraftfahrzeugtur, ist am oberen und unteren Ende 
der Scheibenfuhrung jeweils mindestens eine Befestigungsstelle angeordnet. Dies ist 

15 von Bedeutung, da beim Zuschlagen einer Kraftfahrzeugtur eine erhebliche Belastung 
der Scheibenfuhrung durch das hierbei auftretende Drehmoment erfolgen kann. Indem 
zwischen den beiden Befestigungsstellen, uber die die Scheibenfuhrung an der 
TQrkarosserie befestigt wird, noch eine Befestigungsstelle fOr das TQrschloss angeordnet 
ist, konnen aufierdem noch Krafte in das Turschloss eingeleitet werden. Dabei sollte 

20 diese Befestigungsstelle so gestaltet werden, dass beim Zuschlagen der FahrzeugtQr 
auftretende Querkrafte nicht nur uber das entsprechende Befestigungsmittel, z. B. einen 
Niet oder einer Schraube, von der ScheibenfQhrung zum TQrschloss weitergeleitet 
werden, sondern dass vielmehr die entsprechende Befestigungsstelle flachig an dem 
Turschloss anliegt, so dass eine entsprechend groliflachige Krafteinleitung erfolgen 

25 kann. Hierdurch soli die Belastung der Befestigungsmittel selbst minimiert werden; und 
die Querkrafte (wirkend entlang der horizontalen Fahrzeugquerachse) werden von dem 
Verbund aus Turschloss und ScheibenfQhrung in die Turkkarosserie ubertragen. 

Von dem Turschloss werden die entsprechenden Krafte dann weiter in die 
30 Fahrzeugkarosserie abgeleitet, an der das Turschloss ja zusatzlich befestigt ist. 

Ferner konnen an dem Multifunktionstrager Befestigungsstellen fur ein Abdeckelement in 
Form einer Sicherungsabdeckung vorgesehen sein, um gefahrdete Schlossteile gegen 
Manipulation zu schiitzen (Diebstahlsicherung). 

35 

Daruber hinaus ist an dem Multifunktionstrager ein Lagerabschnitt fur einen 
Turauliengriffhalter vorgesehen, der zur Aufnahme des Aufiengriffs einer FahrzeugtQr 
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dient. Da die Position des Turauliengriffs durch die Lage der Turauftenhaut des 
entsprechenden Kraftfahrzeugs festgelegt ist und andererseits die Position des 
Lagerabschnittes des Multifunktionstragers durch dessen Anbindung an die Turinnenhaut 
(uber den Aggregatetrager) definiert ist, sind auch hier Mittel zum Toleranzausgleich 
5 erforderlich, die durch eine abschnittsweise flexible, d. h. elastisch oder plastisch 
deformierbare, Ausbildung des Lagerabschnittes zur Verfugung gestellt werden konnen. 



Schiieftlich konnen an dem Multifunktionstrager noch Halter fur elektrische Kabel 
angeformt sein, insbesondere fur Turschlosser mit sogenanntem „keyless entry", also fur 
10 Schlosser, die durch Signale eines Chips eines Berechtigten betatigbar sind und die 
dementsprechend mit geeigneten Signalleitungen kontaktiert werden mussen. 



15 



Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung werden be» der nachfolgenden 
Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen anhand der Figuren deutlich werden. 

Eszeigen: 



Fig. 1a und 1b zwei perspektivische Ansichten eines Multifunktionstragers fOr eine 
BeifahrertQr eines Kraftfahrzeugs, an dem ein Halter fOr einen 
20 Turauliengriff befestigt ist; 

Fig. 2a und 2b zwei perspektivische Darstellungen eines Multifunktionstragers 
entsprechend den Figuren 1a und 1b jedoch zur Befestigung an einer 
FahrertQr eines Kraftfahrzeugs; 

25 

Fig. 3 eine vergrofierte Darstellung eines Lagerabschnittes des 

Multifunktionstragers, an dem ein Griffhalter fur den Turauliengriff 
befestigbar ist. 

30 In den Figuren 1a und 1b sowie 2a und 2b ist jeweils ein Multifunktionstrager fOr eine 
Kraftfahrzeugtur dargestellt, wobei der in den Figuren 1a und 1b gezeigte 
Multifunktionstrager fur eine BeifahrertQr ausgebildet und vorgesehen ist und der in den 
Figuren 2a und 2b dargestellte Multifunktionstrager fur eine Fahrertur ausgebildet und 
vorgesehen ist. Die beiden Multifunktionstrager bestehen aus ubereinstimmenden 

35 Komponenten; sie sind lediglich - entsprechend ihrer Anordnung an einer Beifahrer bzw. 
Fahrertur - zueinander spiegelbildlich ausgebildet. 
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Der jeweilige Muitifunktionstrager ist einstiickig aus Kunststoff geformt (spritzgegossen) 
und weist als wesentliche Bestandteile einen Halteabschnitt 1 und eine Scheibenfuhrung 
2 auf. Der Halteabschnitt 1 wird gebildet durch einen von der Scheibenfuhrung 2 
abstehenden Haltewinkel 10 und die Scheibenfuhrung 2 bildet einen Fuhrungskanal 20 
5 zur Fuhrung einer seitlichen Kante einer (hohenversteilbaren) Fensterscheibe der 
entsprechenden Fahrzeugtur. 

Der durch den Haltewinkel 10 gebildete Halteabschnitt 1 ist vorgesehen zur Befestigung 
an einem Aggregatetrager und weist hierfur einen Befestigungsbereich 11 mit 

10 Befestigungsstellen 11a, 11b, 11c auf, die fur eine Niet- bzw. Schraubbefestigung des 
Haltewinkels 10 an dem Aggregatetrager vorgesehen sind. Bei dem Aggregatetrager 
handelt es sich typischerweise urn eine Tragerplatte, an der untersehiediiche 
Funktionskomponenten einer Kraftfahrzeugtur, wie z. B. ein Fensterheber, ein 
Airbagmodul, Lautsprecher sowie der in den Figuren dargestellte Muitifunktionstrager 

15 aufierhalb der Kraftfahrzeugtur vormontiert und zu einem vorprufbaren Turmodul 
zusammengefasst werden konnen. Der Aggregatetrager wird dann zusammen mit den 
hierauf vormontierten Funktionskomponenten auf der Innenseite einer Kraftfahrzeugtur, 
z. B. der TOrinnenhaut oder einem inneren Turrahmen, befestigt. 

20 Die Scheibenfuhrung 2 bildet mittels des Fuhrungskanales 20 einen seitlichen Umgriff fur 
eine Seitenkante einer hohenversteilbaren Fensterscheibe, ist langserstreckt ausgebildet 
und Qber einen Teilabschnitt T ihrer Langserstreckung zwischen einem oberen 
Endbereich O und einem unteren Endbereich U einstuckig mit dem Haltewinkel 10 
verbunden. Die Erstreckungsrichtung z der Scheibenfuhrung 1 entspricht im eingebauten 

25 Zustand des Multifunktionstragers der vertikalen Fahrzeugachse (z-Achse), 
entsprechend der Erstreckungsrichtung der seitlichen Kanten einer Fensterscheibe. 

Die Scheibenfuhrung ist an ihrem unteren Ende und an ihrem oberen Ende jeweils mit 
einer Befestigungsoffnung 21 bzw. 22 versehen, mittels der sie durch Schrauben oder 
30 Nieten an der B-saulenseitigen Stirnseite einer Kraftfahrzeugtur befestigbar ist. 

Femer sind an der ScheibenfQhrung 2 oberhalb des FQhrungskanales 20 elastische, 
dampfende Fuhrungsmittel 26 (Spreizer) vorgesehen, die z. B. aus beflocktem Gummi 
bestehen konnen und einen optimalen Einlauf einer Fensterscheibe in den 
35 Fuhrungskanal 20 gewahrleisten sollen, indern sie dessen oberes freies Ende aufweiten. 
Der Abstand der Fuhrungsmittel 26 ist grofier als die lichte Weite des Fuhrungskanales 
20. 
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Daruber hinaus sind an der Scheibenfuhrung 2 und teilweise auch an dem Haltewinkel 
10 Halter 27 fur elektrische Kabel angeformt, die z. B. zur Dbermittlung von Signalen fur 
ein Keyless-Entry-System dienen konnen. 

5 

Auf der dem Haltewinkel 10 in Fahrzeuglangsrichtung x abgewandten Seite der 
Scheibenfuhrung 2 ist an dieser ein Befestigungsabschnitt 3 angeformt, der zwei 
Befestigungsstellen 31 in Form Befestigungsoffnungen aufweist, die zur Befestigung 
einer Schlossabdeckung (Diebstahlsicherung) durch Nieten dienen. Mit einer derartigen 
10 Abdeckung soli eine Manipulation eines an dem Multifunktionstrager in nachstehend 
noch zu erlauternder Weise zu befestigenden Turschlosses verhindert werden. Als 
weiiere Befestigungsstellen fur diese Abdeckung sind an der Scheibenfuhrung 2 zwei 
Formschlusselemente 32 in Form von Rast- bzw. Klippselementen angefonmt. 

15 An ihrem entlang der vertikalen Fahrzeugachse z oberen Ende ist an der 
Scheibenfuhrung 2 ein Lagerabschnitt 4 angeformt, der Befestigungsstellen 41 fur etnen 
AufJengriffhalter GH in Form eines Lagerbugels aufweist, an welchem wiederum die 
Griffschale GS eines TOrauliengriffes befestigbar ist, vergl. Fig. 3. Da diese Griffschalen 
GS an der Turauflenhaut TA anzuordnen ist, andererseits aber der als Lagerbugel 

20 ausgebildete Griffhalter GH uber den Multifunktionstrager und einen AggregatetrSger mit 
der Turinnenhaut verbunden ist, sind die Lagerstellen 41 fOr den Griffhalter GH uber 
flexible (elastisch deformierbare) Haltebugel 42 mit dem Lagerabschnitt 4 verbunden. 
Diese federnde bzw. flexible Anbindung der Befestigungsstellen 41 an dem 
Lagerabschnitt 4 uber die HaltebQgel 42 ermoglicht den Ausgleich von Toleranzen 

25 entlang der horizontalen Fahrzeugquerachse y, d. h. senkrecht zur vertikalen 
Fahrzeugachse z und senkrecht zur Fahrzeuglangsachse x bei der Montage des 
TurauBengriffs. 

Schliefclich sind an dem Multifunktionstrager zwei Befestigungsstellen 13, 13a bzw. 23, 
30 23a zur Befestigung eines Turschlosses vorgesehen. Die eine Befestigungsstelle 13, 13a 
ist am Haltewinkel 10 des Multifunktionstragers angeformt, weist eine in 
Fahrzeuglangsrichtung x erstreckte Schiebefuhrung 13a mit einem Rastelement als 
Anschlag auf und uberragt eine Ausnehrnung A des Haltewinkels 10. Die andere 
Befestigungsstelle 23, 23a wird gebildet durch eine Befestigungsoffnung 23a in einem 
35 von der Scheibenfuhrung 2 abstehenden und an dieser angeformten Befestigungsbock 
23, der zudem eine Versteifungsrippe 24 aufweist Diese Befestigungsstelle 23, 23a 
dient zur Befestigung des TQrschlosses an dem Multifunktionstrager mittels einer Niet- 
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bzw. Schraubverbindung. Das entsprechende Turschloss wird zudem, wie auch die 
Scheibenfuhrung 2, direkt mit der Turkarosserie verbunden. 

Die zweite Befestigungsstelle 23, 23a fur das Turschloss befindet sich an der 
5 Scheibenfuhrung 2 zwischen deren unterer Befestigungsstelle 21 und deren oberer 
Befestigungsstelle 22, so dass beim Zuschlagen der Fahrzeugtur auf die 
Scheibenfuhrung wirkende Krafte bzw. Momente nicht nur uber deren 
Befestigungsstellen 21 , 22, sondern zudem auch fiber das Turschloss abgeleitet werden 
konnen. Der Befestigungsbock 23 ist dabei derart ausgebildet, dass er flachig an dem zu 
10 befestigenden Turschloss anliegen kann. Hierdurch konnen Krafte bzw. Momente nicht 
nur uber die verwendeten Befestigungsmittel, sondern auch unmittelbar uber die 
aneinander anliegenden Flachen des Befestigungsbockes 23 und des Turschlosses 
abgeleitet werden. 

Zwischen den beiden Befestigungsstellen 13, 13a; 23, 23a fOr das TQrschloss ist in der 
Umgebung des unteren Endbereiches U des langserstreckten Teilabschnittes T, entlang 
dessen der Haltewinkel 1 0 von der Scheibenfuhrung 2 absteht, ein Deformationsbereich 
15 an dem Haltewinkel 10 ausgebildet bzw. geformt, der entlang der 
Fahrzeuglangsachse x deformierbar ist und somit eine Verschiebung des Haltewinkels 
10 relativ zu der Scheibenfuhrung 2 entlang der Fahrzeuglangsachse x im Bereich des 
unteren Endes U des Teilabschnittes T der Scheibenfuhrung 2 ermoglicht. Im Bereich 
des oberen Endes O des Teilabschnittes T ist der Haltewinkel 10 demgegenuber starr 
mit der Scheibenfiihrung 2 verbunden. Dabei ist in dem Haltewinkel 10 in einem Bereich 
zwischen dem oberen Endbereich O des Teilabschnittes T und dessen unterem 
Endbereich U eine Ausnehmung A vorgesehen, die den starr an die Scheibenfuhrung 2 
angekoppelten oberen Teil des Haltewinkels 10 von dessen flexibel bzw. federnd an die 
ScheibenfQhrung 2 angebundenen unteren Teil teilweise entkoppelt. Hierdurch lasst sich 
der Halteabschnitt 10 am unteren Endbereich U des Teilabschnittes T bezuglich der 
Scheibenfuhrung 2 auslenken, wobei die starre Anbindung am oberen Endbereich O wie 
ein Drehpunkt wirkt. 

Mittels der Schiebefuhrung 13a der ersten Befestigungsstelle 13, 13a lasst sich das 
Turschloss entlang der Fahrzeuglangsachse x begrenzt relativ zu dieser 
Befestigungsstelle 13, 13a verschieben, entsprechend der Verformbarkeit des 
35 Deformationsbereiches 15 entlang dieser Richtung. Die Verschiebbarkeit des 
Turschlosses in der Schiebefuhrung 13a wird dabei begrenzt durch Anschlage an den 
Enden der Schiebefuhrung. Aufgrund dieser spielbehafteten, verschieblichen 
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Befestigung des Turschlosses an der einen Befestigungsstelle 13, 13a wird erreicht t 
dass eine elastische Verformung des Deformationsbereiches 15 bei der Montage des 
Turschlosses oder des Scheibenfuhrung 2 an der Turkarosserie von einer 
entsprechende Bewegung des Turschlosses relativ zu der einen Befestigungsstelle 13, 
5 13a begleitet werden kann, so dass das Turschloss die mit der Verformung des 
Deformationsbereiches 15 einhergehende Bewegung der Scheibenfuhrung 2 relativ zu 
dem Halteabschnitt 10 nicht behindert. Durch die elastische Ausbildung bzw. Anbindung 
der ersten Befestigungsstelle 13, 13a ist zudem noch eine gewisse Bewegung des am 
Multifunktionstrager befestigten Turschlosses entlang der horizontalen 
10 Fahrzeugquerachse y moglich. 

Insgesamt kann mittels der beiden Befestigungsstellen 13, 13a; 23, 23a, von derien die 
eine bewegliche und die andere eine starre Befestigung des Turschlosses ermoglicht, 
eine hinreichend stabile und gleichzeitig flexible Anbindung des Turschlosses an den 
15 Multifunktionstrager erreicht werden. 

Femer wird durch die flexible Anbindung der Scheibenfuhrung 2 Qber den hierfQr 
vorgesehenen Deformationsbereich 15 an den Haltewinkel 10 (mittels dem der 
Multifunktionstrager an einem Aggregatetrager einer KraftfahrzeugtQr befestigt ist) sowie 

20 durch die erganzende bewegliche und flexible Anbindung des am Multifunktionstrager 
anzuordnenden TQrschlosses mittels der federnden Befestigungsstelle 13, 13a erreicht, 
dass nach der Befestigung des Multifunktionstragers zusammen mit einem 
Aggregatetrager an einer Kraftfahrzeugkarosserie eine zusatzliche, unabhangige, 
unmittelbare Befestigung der ScheibenfQhrung 2 sowie des am Multifunktionstrager 

25 angeordneten Turschlosses an der Turkarosserie - unter Ausgleich von Toleranzen - 
ohne weiteres moglich ist. 

Bei der Montage wird in der Weise vorgegangen, dass zunachst aufierhalb der 
auszurustenden Fahrzeugtur der Multifunktionstrager zusammen mit den hieran 

30 vormontierten Komponenten, insbesondere eines Aufiengriffhalters, eines TQrschlosses 
sowie einer Schlossabdeckung als Diebstahlsicherung, an einem Aggregatetrager 
befestigt wird, der daruber hinaus noch andere Funktionsgruppen einer KraftfahrzeugtQr, 
wie z. B. einen Fensterheber, ein Airbagmodul, Lautsprecher und dergleichen, tragen 
kann. Dieser Aggregatetrager wird dann zusammen mit dem Multifunktionstrager sowie 

35 den weiteren hieran befestigten Funktionsgruppen an einer Turkarosserie befestigt. 
Anschlieftend werden zunachst das (mittels der hierfur vorgesehenen 
Befestigungsstellen 13,13a; 23, 23a) am Multifunktionstrager befestigte Turschloss und 
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dann die Scheibenfuhrung 2 (uber die hierfur vorgesehenen Befestigungsstellen 21, 22) 
zusatzlich an der Turkarosserie befestigt, wobei durch die elastische, bewegliche 
Anbindung sowohl des Turschlosses als auch der Scheibenfuhrung 2 an den Haltewinkel 
10 Toleranzen ausgeglichen und eine Oberbestimmung des Systems bei der Montage 
5 vermieden werden konnen. 

Unabhangig davon erfolgt dann noch die Befestigung des Auliengriffhalters GH am 
Turauftenblech TA, ebenfalis unter Ausnutzung von Elastizitaten, entsprechend der 
elastischen Anbindung der Befestigungsstellen 41 fQr den Auliengriffhalter GH an dem 
10 Multifunktionstrager. 

Dabei ist durch die teilweise starre Anbindung der Scheibenfuhrung 2 an den Haltewinkel 
10 (im oberen Endbereich O des ISngserstreckten Teilabschnittes T der Scheibenfuhrung 
2) sowie durch die teilweise starre Anbindung des Turschlosses an den 
15 Multifunktionstrager (Qber die mittels einer Rippe 24 verstarkte Befestigungsstelle 23, 
23a) trotz der Flexibility der Anordnung gleichzeitig eine hinreichende Stabilitat 
gewahrleistet. 
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Anspruche 



5 1. Multifunktionstrager fur ein Kraftfahrzeug mit 

einem Halteabschnitt zur Befestigung des Multifunktionstragers an einern 
Aggregatetrager einer Kraftfahrzeugtur, 

10 - einer mit dem Halteabschnitt verbundenen, langserstreckten Scheibenfuhrung fur 

eine Fensterscheibe und 

Befestigungsstellen zur Befestigung eines Turschlosses an dem 
Multifunktionstrager, 

15 

wobei der Halteabschnitt mit der ScheibenfQhrung entlang eines langserstreckten 
Teilabschnittes des Multifunktionstragers verbunden ist, 

dadurch gekennzeichnet, 

20 

dass der Halteabschnitt (1) in einem Endbereich (O) des langserstreckten 
Teilabschnittes (T) im Wesentlichen starr mit der Scheibenfuhrung (2) verbunden ist 
und in dem anderen Endbereich (U) des langserstreckten Teilabschnittes (T) flexibel 
mit der Scheibenfuhrung (2) verbunden ist. 

25 

2. Multifunktionstrager nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass am 
Multifunktionstrager mindestens eine Befestigungsstelle (13, 13a; 23, 23a) fur ein 
Funktionselement der KraftfahrzeugtQr, insbesondere ein Turschloss, in der 

30 Umgebung des zweiten Endbereiches (U) des langserstreckten Teilabschnittes (T) 

der Scheibenfuhrung (2) vorgesehen sind. 

3. Multifunktionstrager nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass 
35 entlang der Erstreckungsrichtung (z) des Teilabschnittes (T) zwischen den beiden 

Endbereichen (O, U) des Teilabschnittes (T) im Multifunktionstrager eine 
Ausnehmung (A) vorgesehen ist. 
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4. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden . Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass zur flexiblen Anbindung des Halteabschnittes (1) an einen 
Endbereich (U) des Teilabschnittes (T) mindestens ein deformierbarer Bereich (15) 
des Multifunktionstragers vorgesehen ist 

5. Multifunktionstrager nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der 
deformierbare Bereich (15) am Halteabschnitt (1) und/oder an der Scheibenfuhrung 
(2) ausgebildet ist. 

6. Multifunktionstrager nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass der 
deformierbare Bereich (15) einstuckig in den Multifunktionstrager integriert ist. 

7. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprGche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Halteabschnitt (1) und die Scheibenfuhrung (2) einstuckig 
aneinander angeformt sind und vorzugsweise der Multifunktionstrager insgesamt 
einstuckig ausgebildet ist. 

8. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Halteabschnitt (1) und die ScheibenfQhrung (2), sowie 
vorzugsweise der Multifunktionstrager insgesamt, aus Kunststoff bestehen. 

9. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass durch die flexible Anbindung des Halteabschnittes (1) an 
einen Endbereich (U) des langserstreckten Teilabschnittes (T) der Halteabschnitt (1) 
bezuglich der Scheibenfuhrung (2) entlang mindestens einer Raumrichtung (x, y) 
beweglich ist. 
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10. Multifunktionstrager nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Halteabschnitt (1) bezuglich der Scheibenfuhrung (2) senkrecht zur 
Erstreckungsrichtung (z) der Scheibenfuhrung (2) beweglich ist. 

5 

11. Multifunktionstrager nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Halteabschnitt (1) relativ zu der Scheibenfuhrung (2) - bezogen auf den in eine 
Kraftfahrzeugtur eingebauten Zustand des Multifunktionstragers - entlang der 
Fahrzeuglangsachse (x) und/oder der horizontalen Fahrzeugquerachse (y) beweglich 

10 ist. 

12. Multifunktionstrager nach Anspruch 2 und 4, dadurch gekennzeichnet, dass zwei 
Befestigungsstellen (13, 13a; 23, 23a) fQr das Funktionselement, insbesondere ein 

15 Turschloss, beidseits des deformierbaren Bereiches (15) vorgesehen sind. 

13. Multifunktionstrager nach Anspruch 2 oder 12, dadurch gekennzeichnet, dass eine 
Befestigungsstelle (13, 13a) fur das Funktionselement am Halteabschnitt (1) und 

20 eine Befestigungsstelle (23, 23a) an der Scheibenfuhrung (2) vorgesehen ist 

14. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass eine Befestigungsstelle (13, 13a) fur das Funktionselement 

25 zur Schaffung einer spielbehafteten Verbindung ausgebildet ist, so dass das 

Funktionselement relativ zu dieser Befestigungsstelle (13, 13a) begrenzt bewegbar 
ist, und eine andere Befestigungsstelle (23, 23a) fur das Funktionselement zur 
Schaffung einer starren Verbindung, insbesondere als Befestigungsoffnung fur eine 
Schraube oder einen Niet, ausgebildet ist. 

30 

15. Multifunktionstrager nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die eine 
Befestigungsstelle (13, 13a) fur das Funktionselement eine Schiebefuhrung (13a) 
aufweist, so dass das Funktionselement relativ zu dieser Befestigungsstelle (13, 13a) 

35 verschieblich ist, und dass ein einen Anschlag bildendes Rastelement vorgesehen 

ist. 
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16. Multifunktionstrager nach Anspruch 14 und 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 
beiden Befestigungsstelle (13, 13a; 23, 23a) an unterschiedlich stark deformierbaren 

5 Bereichen des Multifunktionstragers angeordnet sind. 

17. Multifunktionstrager nach Anspruch 3 und einem der Anspruche 14 bis 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass die eine Befestigungsstelle (13, 13a) die Ausnehmung (A) 

10 des Multifunktionstragers uberragt. 

18. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Scheibenfuhrung (2) zwei entlang ihrer 

15 Erstreckungsrichtung (z) voneinander beabstandete Befestigungsstellen (21, 22) zur 

Befestigung an einer Turkarosserie aufweist, wobei die Befestigungsstellen (21 f 22) 
vorzugsweise im Bereich der beiden Enden der langserstreckten Scheibenfuhrung 
(2) liegen. 

20 

19. Multifunktionstrager nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen 
den beiden Befestigungsstellen (21, 22) zur Befestigung der Scheibenfuhrung (2) an 
einer Turkarosserie eine Befestigungsstelle (23, 23a) zur Befestigung eines 
Turschlosses am Multifunktionstrager angeordnet ist. 

25 

20. Multifunktionstrager nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass die 
zwischen den beiden Befestigungsstellen (21, 22) fur die Scheibenfuhrung (2) 
gelegene Befestigungsstelle (23, 23a) fQr das Turschloss fur eine flachige Anlage an 

30 dem Turschloss ausgebildet ist, so dass am Multifunktionstrager wirkende Krafte 

durch den Verbund von Scheibenfuhrung (2) und TQrschloss auf eine Turkarosserie 
ubertragen werden konnen. 

35 21. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass am Multifunktionstrager Befestigungsstellen (31, 32) fur eine 
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Sicherungsabdeckung zum Abdecken von Bereichen eines Turschlosses 
vorgesehen sind. 

5 22. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehendeii Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass am Multifunktionstrager ein Lagerabschnitt (4) fur einen 
Turaufiengriffhalter (GH) ausgebildet ist. 

10 23. Multifunktionstrager nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass an dem 
Lagerabschnitt (4) Befestigungsstellen (41) fur den TuraufJengriffhalter (GH) flexibel 
angebunden sind. 

15 24. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden AnsprQche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an dem Multifunktionstrager mindestens ein Halter (27) fur 
ein elektrisches Kabel angeformt ist 

20 25. Multifunktionstrager nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, dass am Multifunktionstrager Fuhrungsmittel (26) zur Einfuhrung 
einer Fensterscheibe in einen Fuhrungskanal (20) der Scheibenfuhrung (2) 
vorgesehen sind. 

25 

26. Multifunktionstrager nach Anspruch 25, dadurch gekennzeichnet, dass der 

Fuhrungskanal (20) eine Gleitfuhrung aufweist, deren eines freies Ende von den 

Fuhrungsmitteln (26) aufgeweitet gehalten wird. 

* * * * * 

30 



35 
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